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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 
(S) Front-Aufhangungsteil 

(57) Es ist ein Front-Aufhannur>»^steil offenbart, welches ge- 

wichtsmalSig leicht ist und bei dem die Freiheitsgrade bei 

der Anordnung eines Lenkgetriebekastens erhoht sind. 

Das Front-Aufhangungsteil ist durch ein Paar von linken 

und rechten Seitenteilabschnitten und einem Gestell-Ge- 

hauseabschnitt, der die Seitenteilabschnitte verbindet, in 

eine l-gestaltete Konfigu ration gebracht. Der Gestell-Ge- 

hauseabschnitt ist durch einen rohrformigen Abschnitt 

gebildet der ein Gestellgehause des Lenkgetriebekastens 

bildet, und durch einen Verstarkungsabschnitt gebildet, 

der an einer unteren Selte des rohrformigen Abschnitts 

ausgebildet ist und eine vorbestimmte Weite in erner 

Langsrichtung eines Fahnieugs hat. Ein Ausnehmungsab- 

schnitt, der als ein Ausschnittsabschnitt dient, ist in dem 

Verstarkungsabschnitt von einer unteren Seite desselben 

aus ausgebildet. Die Seitenquerschnittskonfigu ration des 
I Verstarkungsabschnitts bestdht aus einer im wesentli- 

chen U-gestalteten Konfigu ration, deren 6ffnungsab- 
^ schnitt nach unten gerichtet ist. 
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Beschreibung 

HINTERGRUND DHR ERFINDUNG 

Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Front-Aufhan- 
giingsteil und insbesondere ein Front-Aufhangungsteil, wel- 
ches bei einem Fahrzeugkorper eines Automobils angewen- 
det wird. 

Beschreibung des Standes der Technik 

Eine herkoniniliche Konstruktion, die in dem offengeleg- 
ten japanischen Gebrauchsmuster (JP-U) Nr. 2-85667 offen- 
bart ist, ist als ein Beispiel eines Front- Aufhangungsteiles 
bekannt, welches bei einem Fahrzeugkorper eines Automo- 
bils angewendet wird. 

Wie in Fig. 9 veranschaulicht ist, ist bei dieser herkdnmi- 
lichen Konstruktion ein Steuergetriebekasten 70 bei einer 
Steuergetriebevorrichtung an einem Subrahmen 74 befe- 
stigt, der als ein Front-Aufhangungsteil dient und Aufhan- 
gungsarme 72 haltert. Der Subrahmen 74 ist an Seitenteilen 
(in den Zeichnungen nicht gezeigt) befestigt, die auf beiden 
Seiten des Fahrzeugkorpers vorgesehen sind und sich in der 
Langsrichtung des Fahrzeugs erstrecken. 

Jedoch ist bei dieser bekannten Konstruktion der Subrah- 
men 74 in einer "geneigten 'i'ick-Tack-FuBbrett'-Gestalt 
("ticktack-toe board") geformt und zwar durch langliche 
Rahmenabschnitte 74A und querverlaufende Rahmenab- 
schnitte 74B. Der Steuergetriebekasten 70 ist an dem Sub- 
rahmen 74 iiber Trager oder Tragerarme 80, 82 befestigt. 
Als ein Ergebnis entsteht eine groBe Zahl von Teilen, das 
Gewicht der Konstruktion wird erhoht und es entstehen Ein- 
schrankungen hinsichtlich der Position, an der der Steuerge- 
triebekasten 70 plaziert werden kann. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDT JNG 

In Hinblick auf das vorangegangen Cjesagte ist es Auf- 
gabe der vorliegenden Erfindung, ein Front-Aufhangungs- 
teil zuschaffenj welches ein leichtes Gewicht hat und wel- 
ches eine Erhohung der Freiheitsgrade der Position erlaubt, 
an der eine Steuergetriebebox angeordnet wird. 

Ein erster Aspekt der vorliegenden Erfindung besteht aus 
cincm Front- Aufhangungstcil, mit: Haltcrungsabschnittcn, 
welche die Aufhangungsabschnitte haltern; Montageteile 
fiir den Fahrzeugkorper, um das Front-Aufhangungsteil an 
einem Fahrzeugkorper zu montieren; und einem Gestell-Ge- 
hauseabschnitt, der ein Gestellgehause eines Lenkgetriebe- 
kastens bildet. 

Demzufolge v/ird bei dem ersten Aspekt der Gestell-Ge- 
hauseabschnitt, der ein Gestellgehause des Lenkgelriebeka- 
stens bildet, als ein Front-Aufhangungsteil verwendet. So- 
mit wird die Zahl der Teile des Front-Aufhangungsteiles re- 
duziert. Als ein Ergebnis wird die Konstruktion gewichts- 
mafiig leichter und die Freiheitsgrade hinsichtlich der Posi- 
tion, in der der Lenkgetriebekasten plaziert wird, konnen er- 
hoht werden. 

Bei einem zweiten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
bestelien bei dem Front-Aufh^gungsteil des ersten Aspek- 
tes die Halterungsabschnttte aus unteren Armmontageab- 
schnitten, die untere Arme haltern, und das Front-Aufhan- 
gungsteil umfaBt ferner Seitenteilabschnitte, welche die un- 
teren Armmontageabschnitte und die Fahrzeugkorper- Mon- 
tageabschnitte aufweisen, und die sich in einer Fahrzeug- 
langsrichtung erstrecken und zwar an den in Querrichtung 
gelegenen Fahrzeugenden des Front-Aufhangungsteiles. 
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Demzufolge kann zusafzlich zu den Tnhalten des ersten 
Aspektes das Front-Aufhangungsteil in die Form eines I-ge- 
stalteten Front-Auffaangungsteil gebracht werden. Aufgrund 
der Seitenteilabschnitte werden sowohl die Absttitzsteifig- 
5 keit der unteren Arme als auch die Absttitzsteifigkeit des 
Fahrzeugkorpers verbessert. 

Bei einem dritten Aspekt der vorliegenden Erfindung ist 
in dem Front-Aufhangungsteil des ersten Aspektes ein Ge- 
stell-Gehauseabschnitt durch einen rohrfbrmigen Abschnitt 

10 gebildet, der ein Gestellgehause bildet, und durch einen Ver- 
starkungsabschnitt gebildet, der eine vorbesdmmte Weite in 
einer Fahrzeuglangsrichtung besitzt und der an dem rohrfor- 
migen Abschnitt ausgebildet isl. 

Demzufolge kann zusatzlich zu den Inhalten des ersten 

15 Aspektes durch Einstellen des Verstarkungsabschnitts in der 
Fahrzeuglangsweite und in Richtung gemaB der Fahrzeug- 
dicke in vertikaler Ric htung die longitudinale Steifigkeit 
und die vertikale Steifigkeit des Gestell-Gehauseabschnitts 
verbessert werden, und es tann die longitudinale Steifigkeit 

20 und die vertikale Steifigkeit des Front-AufhSngungsteiles 
verbessert werden, ohne dabei den Durchmessers des rohr- 
fbrmigen Abschnitts zu vergrofiem. 

Bei einem vierten Aspekt der vorliegenden Erfindung ist 
in dem Front-Aufhangungsteil gemaB dem dritten Aspekt 

25 ein Ausschnittabschnitt in dem Verstarkungsabschnitt aus- 
gebildet und es ist ein Verstarkungsteil in dem Ausschnittab- 
schnitt angeordnet. 

Indem somit zusatzlich zu den Inhalten des dntten Aspek- 
tes der Ausschnittabschnitt ausgebildet wird, wird eine Za- 

30 nahme des Gewichtes des Verstarkungsabschnitts unter- 
druckt, wahrend jedoch die Steifigkeit des Gestell-Gehause- 
abschnitLs durch das Verstarkungsteil verbessert. wird. 

Bei einem funften Aspekt der vorliegenden Erfindung ist 
in dem Front-Auftiangungsteil gemaB dem ersten Aspekt 

35 eine Maschinenhalterung an dem Gestellgehauseabschnitt 
vorgesehen, die eine Maschine haltert. 

Demzufolge kann zusatzlich zu den Inhalten des ersten 
Aspektes das Front-Aufhangungsteil die Maschinenhalte- 
rung absttitzen. Somit kann die Zahl der Teile reduziert wer- 

40 den. 

Bei einem sechsten Aspekt der vorliegenden Erfindung ist 
bei dem Front:-AufhangUHgsteilentweder<gemaB dem ersten 
Oder dem zweiten Aspekt eine Fahrzeugweite in Langsrich- 
tung an einem Abschnitt in den Nachbarschaften der Endab- 

45 schnitte in der Fahrzeugquerrichtung des Gestell-Gehause- 
abschnitts groBcr als cine Wcitc in der Fahrzeuglangsrich- 
tung an einem im wesentlichen zentralen Abschnitt in der 
Fahrzeugquerrichtung des Gestell-Gehauseabschnitts. 
Demzufolge wird zusatzlich zu den Inhalten von entwe- 

50 der dem ersten oder dciii zWciten Aspekt die Verbindungs- 
steifigkeit der Seitenteilabschnitte und der Endabschnitte in 
der Fahrzeugquerrichtung an dem Gestell-Gehauseabschnitt 
verbessert und es kann eine groBe laterale Krafl von dem un- 
teren Arm zuverlassig abgestutzt werden. 

55 Bei einem siebten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
wird in dem Front-Aufhangungsteil des sechsten Aspektes 
die Weite in der Fahrzeuglangsrichtung bei einem Abschnitt 
in der Nachbarschaft der Endabschnitte des Gestell-Gehau- 
seabschnitts in Fahrzeugquerrichtung groBer zu den AuBen- 

60 seiten des Gestell-Gdiauseabschnitts in Fahrzeugquerrich- 
tung. 

Bei einem achten Aspekt der vorliegenden Erfindung sind 
bei dem Front-Aufhangungsteil des ersten oder des zweiten 
Aspektes die Nahbereiche der Endabschnitte des Gestell- 
65 Gehauseabschnitts in der Fahrzeugquerrichtung gegabelt, 

Bei einem neunten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
besteht bei dem Front-Arfhangungsteil des vierten Aspektes 
der Ausschnittabschnitt aus einem Ausnehmungsabschnitt. 
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Bei eineiTi zehnten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
sind bei dem Front-Aufhangungsteil des ersten Aspektes die 
Halterungsabschnitte und die Montageabschnitte des Fahr- 
zeugkorpers und der Gestell-Gehauseabschnitt zusammen- 
hangend oder einstuckig ausgebildet. 

Bei einem eiften Aspekt der vorliegenden Erfindung sind 
bei dem Front-Aufhangungsteil des zweiten Aspektes die 
Seitenteilabschnitte einstuckig oder zusammenhangend mit 
den Halterungsabschnitten und mit den Montageabschnitten 
des Fahrzeugkorpers und dem Gestell-Gehauseabschnitt 
ausgebildet. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Fig. 1 ist eine perspektivisclie Ansicht in einer Diagona- 
len vom Heck eines Fahrzeugs aus gesehen und veranschau- 
licht ein Front-Aufhangungsteil einer Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung; 

Fig, 2 ist eine vergroBerte Querschnittsansicht entlang der 
Linie 2-2 von Fig. 1; 

Fig. 3 isi eine perspeklivische Ansicht gesehen in einer 
Diagonalen vom Heck eines Fahrzeugs aus und veranschau- 
licht einen Gestell-Gehauseabschnitt des Front-Aufhan- 
gungsteiles der Ausfiihrungsfdrm nach der vorliegenden Er- 
findung; 

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht, in einer Diago- 
nalen vom Heck eines Rlhrzeugs aus gesehen und veran- 
schaulicht ein Front-Authangungsteil einer anderen Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht, in einer Diagona- 
len vom Heck eines Fahrzeugs aus gesehen und veranschau- 
lichr. einen Gestell-Gehauseabschnitt eines Front-Aufhan- 
gungsteiles einer anderen Ausfiihrungsform der vorliegen- 
den Erfindung; 

Fig. 6 zeigt eine perspektivische Ansicht in einer Diago- 
nalen vom Heck eines Fahrzeugs aus gesehen und veran- 
schaulicht ein Front-AufhSngungsteil einer anderen Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 7 ist eine vergroBerte Querschnittsansicht entlang der 
Linie 7-7 von Fig. 6; 

Fig, 8 ist eine perspektivische Ansicht in einer Diagona- 
len vom Heck eines Fahrzeugs aus gesehen und veranschau- 
licht ein Front-Aufhangungsteil einer anderen Ausfiihrungs- 
form der vorliegenden Erfindung; und 

Fig. 9 ist eine Draufsicht, die ein herkommliches Front- 
Aufhangungstcil vcranschaulicht. 

BESCHRETOUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH- 
RUN(;,ST701?1VCS^J 

Ein Front-Aufhangungsteil einer Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung wird in folgenden unter Hinweis auf 
die Fig. 1 bis 3 beschrieben. 

Es sei darauf hingewiesen, dafi in den Zeichnungen der 
Pfeil FR die Richtung zur Front des Fahrzeugs hin anzeigt, 
und da6 der Pfeil UP eine Aufwartsrichtung angibt. 

Wie in Fig. 1 veranschaulicnt ist, ist ein Front-Aufhan- 
gungsteil 10 der vorliegenden Ausfuhrungsform in eine im 
wesentlichen I-Gestalt geformt und zwar von oberiialb gese- 
hen und zwar vermittels eines Paares von linken und rechten 
Seitenteilabschnitten 12, 14, die sich in der Langsrichtung 
des Fahrzeugs an Endabschnitten in der Faiirzeugquerrich- 
tung des Front-Aufhangungsteiles 10 erstrecken, und durch 
einen Gestell-Gehauseabschnitt 16, der den Seitenteilab- 
schnitt 12 und den Seitenteilabschnitt 14 verbindet. Das 
Front-Aufhangungsteil 10 ist vermittels Befestigungsteile 
13 wie beispielsweise Bolzen an linken und rechten Front- 
seitenteilen 20 und 22 montiert, die als Fahizeugkdiper die- 
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nen, und zwar direkt oder beispielsweise iiber elastische 
Montagemechanismen 18 wie Gummihiilsen, an Frontsei- 
tenmontageabschnitten 12 A, 14 A des Fahrzeugkorpers, die 
an den Frontseiten der Seitenteilabschnitte 12 und 14 in 
5 Fahrzeuglangsrichtung ausgebildet sind, und an Montageab- 
schnitten 12B, 14B an der Heckseite des Fahr2:eugkorpers, 
die an den Heckseiten der Seitenteilabschnitte 12 und 14 in 
Fahrzeuglangsrichtung ausgebildet sind. 

Jeder der Seitenteilabschnitte 12, 14 des Front-Aufhan- 
10 gungsteiles 10 ist rohrformig gestaltet. Es sind Trager oder 
Tragarme 28, 30, 32, 34 an den Endabschnitten der Seiten- 
teilabschnitte 12, 14 in der Fahrzeuglangsrichtung ange- 
bracht. Die Trager oder Tragarme 28, 30, 32, 34 dienen dazu 
linke und rechte untere Aufliangungsamie 24, 26 zu haltem, 
IS die als Aufhangungsteiie dienen und somit bilden die Trager 
Oder Tragarme 28, 30, 32, 34 untere Arm-Montageab- 
schnitte 28, 30, 32, 34. An den Frontseiten-Tragarmen 28, 
30 sind Frontseiten-Montageabschnitte 24A, 26A der unte- 
ren Aufhangungsarme 24, 26 gehaltert, so daB sie in vertika- 
20 len Richtungen uber elastische Montagemechanismen 31 
drehbar sind wie beispielsweise Gummihiilsen. Andererseits 
sind an den Heckseiten-Tragarmen 32, 34 Heckseiten-Mon- 
tageabschnitte 24B, 26B der unteren Aufhangungsarme 24, 
26 so gehaltert, daB sie in den Langsrichtungen uber elasti- 
25 sche Montagemechanismen 36, wie beispielsweise Gummi- 
hiilsen drehbar sind. 

Wie in Fig. 2 dargestellt ist, ist das Gestellgehause 16 des 
Front-Aufhangungsteiles 10 durch einen rohrtormigen Ab- 
schniti 40 gebildet, der ein Gestellgehause eines Steuerge- 
30 triebekastens (in den Zeichnungen nicht gezeigt) bildet und 
durch einen Verstarkungsabschnitt 42 gebildet, der an der 
unteren Seite des rohrformigen Abschnitts 40 ausgebildet ist 
und eine vorbestimmte Weite W in der Langsrichtung des 
Fahrzeugs besitzt. Ein Ausnehmungsabschnitt 44, der als 
35 ein Ausschnittabschnitt dient, ist in dem Verstarkungsab- 
schnitt 42 in der unteren Seite desselben ausgebildet. Die 
Seitenabschnitt-Konfiguration des Verst^ungsabschnitts 
42, der einen Offnungsabschnitt besitzt, d. h. den Ausneh- 
mungsabschnitt 44 an der unteren Seite desselben, besteht 
40 aus einer im wesendichen IJ-gestalteten Konfiguration. 

Wie in Fig, 3 vcranschaulicht ist, sind Rippen 46, die als 
eine Verstarkungseinrichtung zum Verstarken des Ausneh- 
mungsabschnitts 44 dienen, in einer gitterahnlichen Anord- 
nung innerhalb des Ausnehmungsabschnitts 44 des Verstar- 
45 kungsabschnitts 42 an dem Gestell-Gehauseabschnitt 16 
ausgebildet. Fcmcr crwcitcm sich nahcgclcgcnc Bcrcichc 
von sowohl den Endabschnitten 42A, 42B in der Falnzeug- 
querrichtung des Verstarkungsabschnitts 42 an dem Gestell- 
Gehauseabschnitt 16, d. h. Abschnitte des Verstarkungsab- 
50 schnitts 42 in den Nachbarschaften der Seitenteilabschnitte 
12, 14, zu den unteren Armmontageabschnitten 28, 30, 32, 
34 hin, so daB sie eine im wesentlichen trapezformige Kon- 
figuration haben, wenn man in Draufsicht blickt. Es wird 
namlich in einer Nachbarschaft des Endabschnitts 42A des 
55 Verstarkungsabschnitts 42, je dichter man sich dem Seiten- 
teilabschnitt 12 nahert, die Weite des Verstarkungsabschnitts 
42 in der Fahrzeuglangsrichtung um so groBer. (das gleiche 
gilt fur einen Nachbarijereich oder die Nachbarschaft des 
Endabschnittes 42B des Verstarkungsabschnitts 42). Ein 
60 Montageloch 50 ist in den Nachbarschaften von jedem der 
Endabscunitte in Falirzeug-Langsrichtung von beiden End- 
abschnitten 42A, 42B des Verstarkungsabschnitts 42 ausge- 
bildet. 

Wie in Fig. 1 gezeigt ist, ist der Gestell-Gehauseabschnitt 
16 an oberen Enden eines Zwischenabschnitts in der Fahr- 
zeuglangsrichtung der Seitenteile 12, 14 durch Befesti- 
gungsteile 52 wie beispielsweise Bolzen befestigt, die in die 
Montageldcher 50 (siehe Fig, 3) eingefiihrt sind, die in bei- 
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den Endabschnitten 42A, 42B des Verstarkungsabschnitts 
42 ausgebildet sind. Es sei darauf hingewiesen, daB das Be- 
festigen des Gestell-GehSuseabschnitts 16 an den Seitentei- 
labschnitten 12, 14 nicht auf Befestigungsteile 52 wie bei- 
spielsweise Bolzen beschrankt ist und auch ein anderes Ver- 
fahren rurBefestigung wie beispielsweise SchweiBen ange- 
wendet werden kann. 

Ein Paar von Sitzabschnitten 54 ist derart ausgebildet, dai3 
diese an den Enden in der Fahrzeuglangsrichtung nach oben 
vorspringen und zwar an einem im wesentlichen zentralen 
Abschnitt in der Fahrzeugquerrichtung des Verstarkungsab- 
schnitts 42 an dem Gestell-Gehauseabschnitt 16. Bin Ma- 
schinenmontagebereich 56, der eine Maschine haltert, (in 
den Zeichnungen nicht dargestellt) ist an den Sitzabschnit- 
ten 54 durch Befestigungsteile 58 wie beispielsweise Bolzen 
Oder ahnliches befestigt. 

Als nachstes wird die Betriebsweise der vorliegenden 
Ausfiihrungsform beschrieben. 

Bei der vorliegenden Ausfuhrungsform verwendet das 
Front-Aufhangungsteil 10 den Gestell-Gehauseabschnitt 16 
im wesentlichen als ein QuerteiL Femer bestehl das Front- 
Aiifhangungsteil 10 aus einem I-gestalteten Front-Aufhan- 
gungsteil 10. 

Als ein Ergebnis kann im Vergleich zu einer herkommli- 
chen Konstruktion wie derjenigen, die in Fig. 9 veranschau- 
licht ist, die Zahl der Teile stark reduziert werden und es er- 
gibt sich daher ein geringeres Gewicht und die Zahl der 
Freiheitsgrade bei der Anordnung des Lenkgetriebekastens 
wird erhaht. Es bilden nMmlich in herkommlicher Weise in 
einem Fahrzeugkoiper, in welchem das Lenkgetriebe an 
dem Front-Aufhangungsteil montiert ist, das Querteil des 
Front- Aufhangungsteiles und das Gestellgehause des lenk- 
getriebekastens eine zweigeteilte Konstruktion. Das Abgas- 
rohr verlauft an der unteren Seite des Gestellgehauses hin- 
durch Oder das Abgasrohr verlauft zwischen dem Querteil 
des Front-Aufhangungsteiles und dem Gestellgehause hin- 
durch. Um die (inind- cder Bodeiihohe (Spieh-aum) des 
Front-Aufhangungsteiles zu erhohen, wird das Querteil 
diinn ausgebildet und die Position, an der der Lenkgetriebe- 
kasten angeordnet wird, wird ebenfalls an eine Position ge- 
setzt, bei der die Grundhohe hoch ist. Im Gegensatz dazu 
werden b^*dej* v.oxJiegeaden. Ausfiihrungsform* da das 
Front-Aufhangungsteil aus dem I-gestalteten Front-Aufhan- 
gungsteil 10 besteht, welches den Gestell-Gehauseabschnitt 
16 im wesentlichen als ein Querteil verwendet, die zuvor er- 
lautcrtcn Einschrankungcn in bczug auf die Anordnung des 
Lenkgehausekastens beseitigt und die Freiheitsgrade bei der 
Festlegung der Position des Lenkgetriebekastens konnen er- 
hoht werden. 

Wenn femer bei der vorliegenden AusfUhrungsform eine 
groBe laterale Kraft (Pfeil Fl in Fig. 1) von dem unteren 
Arm 24 auf den Frontseiten-Tragann 28 an dem Front-Auf- 
hangungsleil 10 aufgebracht wird, wirkt eine Kraft, die ver- 
sucht den Gestell-Gehauseabschnitt 16 in der Fahrzeug- 
langsrichtung zu biegen (die Richtung des Pfeils A in Fig. 1) 
auf den Gestell-Gehauseabschnitt 16 an dem Front-Aufhan- 
gungsteil 10. Femer wird eine Kraft, die von dem Maschi- 
nenmontagebereich 56 eingegeben wird und die versucht 
den Gestell-Geh iuseabschnitt 16 in der vertikalen Richtung 
(die Richtung des Pfeils B in Fig. 1) zu biegen, auf den Ge- 
stell-Gehauseabschnitt 16 aufgebracht. Jedoch ist der Ge- 
stell-Gehauseabschnitt 16 durch den rohrformigen Ab- 
schnitt 40 strukturiert, der das Gestellgehause bildet, und 
auch durch den Verstarkungsabschnitt 42 sUiikturiert, der 
unterhalb des rohrformigen Abschnitts 40 ausgebildet ist 
und eine vorbestimmte Weite oder Breite W in der Fahr- 
zeuglangsrichtung hat. Indem daher die Weite W in der 
Fahrzeuglangsrichtung und die Dicke H in der vertikalen 
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Richtung des Fahrzeugs des Verstarkungsabschnitts 42 ein- 
gesteilt wird, kann die erforderliche longitudinale Festigkeit 
und vertikale Festigkeit erzielt werden ohne den Durchmes- 
ser des rohrformigen Abschnitts 40 zu vergroBem. Als ein 
5 Ergebnis kann die longitudinale Steifigkeit und die vertikale 
Steifigkeit des Gestell-Gehauseabschnitts 16 verbessert 
werden und kann die longitudinale Steifigkeit und die verti- 
kale Steifigkeit des Front-Aufhangungsteiles 10 verbessert 
werden. 

10 Femer ist bei der vorliegenden Ausfuhrungsform die Po- 
sition des Schwerpunktes bei dem Gestell-Gehauseabschnitt 
16 (d. h. der Punkt PI in Fig. 2) niedriger als die Position 
des Schwerpunktes bei dem rohrformigen Abschnitt 40 (der 
Punkt P2 in Fig, 2). Als ein Ergebnis kann das AusmaB der 
15 Versetzung oder des Versatzes in der vertikalen Richtung 
zwischen dem unteren Arm 24 und der Position des Schwer- 
punktes an dem, Gestell-Gehauseabschnitt 16 (der P^unktPl 
in Fig. 2) reduziert werden. Somit wird die Abstutzsteifig- 
keit in bezug auf die laterale Kraft (Pfeil Fl in Fig. 1) von 
20 dem unteren Arm 24 verbessert. 

Bei der vorliegenden Ausfuhrungsform ist der Ausneh- 
mungsabschnitt 44, der als ein Ausschnittsabschnitt dient, in 
dem Verstarkungsabschnitt 42 an der unteren Seite dessel- 
ben ausgebildet. Die Seitenabschnittkonfiguration des Ver- 
25 starkungsabschnitts 42 mit einem Offnungsabschnitt, d. h, 
dem Ausnehmungsabschnitt 44 an der unteren Seite dessel- 
ben besteht aus einer im wesentlichen U-gestalteten Konfi- 
guration. Femer sind die Rippen 46, die als eine Verslar- 
kungseinrichtung zum X^rstMrken des Ausnehmungsab- 
30 schnitts 44 dienen, in einer Gittergestalt in dem Ausneh- 
mungsabschnitt 44 angeordnet. Als ein Ergebnis ist, da der 
Ausnehmungsabschnitt 44 in dem Verstarkungsabschnitt 42 
ausgebildet ist, das Gewicht des Verstarkungsabschnitts 42 
niedriger. Da andererseits die Rippen 46 in dem Ausneh- 
35 mungsabschnitt 44 ausgebildet sind, wird die Steifigkeit des 
Gssteli-Gehauseabschnitts 16 verbessert. 

Bei der vorliegenden Ausfuhrungsform weiten sich die 
Nachbarberciche von sowohl den Endabschnitten 42A, 42B 
des Verstarkungsabschnitts 42 in der Fahrzeugquerrichtung 
40 an dem (lestell-Cjehauseabschnitt 16, d. h. die Abschnitte 
des Verstarkungsabschnitts 42 in den Nachbarschaften der 
Seitenteilabschnitte,.!!, . 14^zu. den,.uptere.n Armmpntggeab- 
schnitten 28, 30, 32, 34 hin, so daB sie eine im wesentlichen 
trapezformige Konfiguration besitzen, wenn man in Drauf- 
45 sicht blickt. Es ist namlich in einer Nachbarschaft des End- 
abschnitts 42A des Verstarkungsabschnitts 42, jc dichtcr 
man sich dem Seitenteilabschnitt 12 nahert, desto groBer die 
Weite des Verstarkungsabschnitts 42 in der Fahrzeuglangs- 
richtung (das gleiche gilt fur einen Nachbarschaflsbereich 
50 Oder die Nachbarschaft des Endabschnitts 42B des Verstar- 
kungsabschnitts 42). Als ein Ergebnis kann die Steifigkeit 
der Kupplung zu den Seitenteilabschnitten 12, 14 an dem 
Gestell-Gehauseabschnitt 16 verbessert werden. 

Femer ist der Maschinenmontagebereich 56 bei der vor- 
55 liegenden Ausfuhrungsform durch die Befestigungsteile 58 
wie beispielsweise Bolzen oder ahnliches an den. Sitzab- 
schnitten 54 des Verstarkungsabschnitts 42 an dem Gestell- 
Gehauseabschnitt 16 befestigt. Da der Maschinenbefesti- 
gungsbereich 56 durch den Verstarkungsabschnitt 42 gehal- 
60 ten werden kann, kann die Zahl der Teile welter reduziert 
werden. 

Die vorliegende Erfindung wurde oben in Einzelheiten 
unter Hinweis auf eine spezifische Ausfuhrungsform be- 
schrieben, jedoch ist die vorliegende Erfindung nicht auf 
65 diese Ausfuhrungsform beschrankt und es soUte fiir Fach- 
leute offensichtlich sein, daB vielfaltige Ausfuhrungsformen 
moglich sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung 
zu verlassen. Beispielsweise erweitem sich bei der oben be- 
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schriebnen Ausfuhrungsform beide Endabschnitte 4A, 42B 
des Verstarkungsabschnitts 42 an dem Gestell-Gehauseab- 
schnitt 16 zu den unteren Annmontageabschnitten 28, 30, 
32, 34 bin. so daB sie im wesentlichen trapezformige Konfi- 
gurationen haben., wenn man in Draufsicht blickt. Jedoch 
konnen anstatt der im wesentlichen trapezfomiigen Konfi- 
gurationen, wie sie in Fig. 4 gezeigt sind, die beiden Endab- 
schnitte 42A, 42B des Verstaikungsabschnitts 42 des Ge- 
stell-Gehauseabschnitts 16 so konstruiert sein, daB sie in ei- 
ner im wesendichen umgekehrten V-Gestalt gegabelt sind. 
Mil anderen Worten erstreckt sich der Frontseitenabschnitt 
des Endabschnitts 42A in derFahrzeugslangsrichtung, in ei- 
ner Richtung zu dem unteren Armmontageteil 28 hin und 
nicht in der Falirzeugquerrichtung (d. h. der Frontseitenab- 
schnitt in der Fahrzeuglangsrichtung des Endabschnitts 42A 
erstreckt sich in einer Richtung, die einen vorbestimmten 
Winkei zur Front des Fahrzeugs in bezug auf die Fahrzeug- 
querrichtung hat). Der Heckseitenabschnitt in der Fahrzeug- 
langsrichtung des Endabschnitts 42A erstreckt sich in einer 
Richtung zu dem unteren Armmontageteil 32 hin und nicht 
in der Fahrzeugquerrichtung (d. h. der Heckseitenabschnitt 
in der Fahrzeuglangsrichtung des Endabschnitts 42A er- 
streckt sich in einer Richtung, die einen vorbestimmten 
Winkei zum Heck des Fahrzeugs in bezug auf die Fahrzeug- 
querrichtung bildet). Der Frontseitenabschnitt in der Fahr- 
zeuglangsrichtung des End^bechrxitts 42B ersureckl sich in 
einer Richtung zu dem unteren Armmontageteil 30 hin und 
nicht in der Fahrzeugquerrichtung (d. h. der Frontseitenab- 
schnitt in der Fahrzeuglangsrichtung des Endabschnitts 42B 
erstreckt sich in einer Richtung, die einen vorbesdmmten 
Winkei zur Front des Fahrzeugs in bezug auf die Fahrzeug- 
querrichtung bildet). Der Heckseitenabschnitt in der Fahr- 
zeuglangsrichtung des Endabschnitts 42B erstreckt sich in 
einer Richtung zu dem unteren Armmontageteil 34 hin und 
nicht in der Fahrzeugquerrichtung (d. h. der Heckseitenab- 
schnitt in der Fahrzeuglangsrichtung des Endabschnitts 42B 
erstreckt sich in einer Richtung, die einen vorbesdmmten 
Wnkel zum Heck des Fahrzeugs in bezug auf die Fahrzcug- 
queirichtung bildet), 
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montageabschnitt 28 (30) und dem heckseidgen unteren 
Armmontageabschnitt 32 (34) ausgebildet ist, zu beseidgen. 

Das Front-Aufhangungsteil des ersten Aspektes der vor- 
liegenden Erfindung wird durch Halterungsabschnitte gebil- 
det, welche den Aufhangungsabschnitt haltem, durch. Fahr- 
zeugkorper-Montageabschnitte zum Montieren des Front- 
Aufhangungsteiles an einem Fahrzeugkorper, und einen Ge- 
stell-Gehauseabschnitt, der ein Gestellgehause eines Lenk- 
getriebekastens bildet. Somit kann die Konstruktion leicht- 
gewichtig ausgefuhrt werden und die Freiheitsgrade hin- 
sichtlich der Positionierung des Lenkgetriebekastens kon- 
nen erhoht werden. 

Bei dem zweiten Aspekt der vorliegenden Erfindung be- 
stehen bei dem Front-Aufhangungsteil des ersten Aspektes 
die Halterungsabschnitte aus unteren Annmontageabschnit- 
ten, welche die unteren Arme abstiitzen. Das Front-Aufhan- 
gungsteil enthalt auch Seitenteilabschnitte, welche die unte- 
ren Armmontageabschnitte aufwdsen und auch die Fahr- 
zeugkorper-Montageabschnitte und die sich in der Fahr- 
zeuglangsrichtung an den Enden in Fahrzeugquerrichtung 
des Front- Aufhangungsteiles erstrecken. Somit wird zusatz- 
lich zu den Wirkungen des ersten Aspektes eine ausgezeich- 
nete Wirkung dahingehend erzielt, daB sowohl die Steifig- 
keit der Abstutzung des unteren Armes als auch die Steifig- 
keit der Abstiitzung des Fahrzeugkorpers verbessert werden. 

Bei dem dritten Aspekt der vorliegenden Erfindung ist bei 
dem Front-Aufhangungsteil des ersten Aspektes der Gestell- 
Gehauseabschnitt durch einen rohrformigen Abschnitt ge- 
bildet, der das Gestellgehause formt, und durch einen Vtr- 
starkungsabschnitt gebildet, der an dem rohrformigen Ab- 
schnitt ausgebildet ist und eine vorbestinunte Weite in der 
Fahrzeuglangsrichtung besirzt. Somit eigeben sich zusatz- 
lich zu den Wirkungen des ersten Aspektes die ausgezeich- 
neten Wirkungen, daB die longitudinale Steifigkeit und die 
verdkale Steifigkeit des Front- Aufhangungsteiles verbessert 
werden konnen. 

Bei dem vierten Aspekt der vorliegenden Erfindung ist 
bei dem Front-Aufhangungsteil des dritten Aspektes ein 
Ausschnittabschnitt in dem Verstarkungsabschnitt ausgebil- 



Ferner sind bei der oben beschriebenen Ausfuhrungsform 40 det, und es ist ein VerstSrkungsteil in dem Ausschnittsab 
die Rippen, die als eine Verstarkungseinrichtung zum Ver- schnitt angeordnet. Somit kann zusatzlich zu den Wirkun- 
starken des Ausnehmungsabschnitts 44 dienen, der als ein gen und Effekten des dritten Aspektes eine Zunahme im Ge- 
Ausschnittsabschnitt dient, in dem Ausnehmungsabschniu wicht unterdriickl werden und es kann die Festigkeit oder 
in einer gitterformigen Gestalt angeordnet, wenn man von Steifigkeit des Gestell-Gehauseabschnitts verbessert 

oben her blickt. Jedoch kann die Konfiguration, bei der die 45 den. 



wer- 



Rippcn 46 in cincr nicht cingcschranktcn gitterformigen Ge- 
stalt angeordnet sind, eine andere Konfiguration haben wie 
beispielsweise eine dreieckformige Konfiguration, wenn 
man von oben blickt, wie in Fig. 5 veranschaulicht ist. Fer- 
ner kann anstelle der Verwendung der Rippen 46 als die Ver- 
starkungseinrichtung ein anderes Verfahren zur Bildung ei- 
ner Verstarkungseinrichtung verwendet werden wie bei- 
spielsweise das Hinzufugen von Sureben als getrennte Teile. 
Ferner kann anstelle des Ausnehmungsabschnitts 44, der als 
A usschnitts abschnitt dient, eine andere Konstruktion wie 
beispielsweise ein Loch oder ahnliches verwendet werden. 

Dariiber hinaus kann, wie dies in den Fig* 6 und 7 veran- 
schaulicht ist, das Front-Aufhangungsteil 10 der vorliegen- 
den Ausfuhrungsform aus einen i Leichtmetali wie Alumi- 
nium Oder ahnlichem gebildet werden und die Seitenteilab- 
schnitte 12, 14 mit den Montageabschnitten 12C, 14C an 
den Seitenteiles, der Gestell-Gehauseabschnitt 16 und die 
unteren Armmontageabschnitte 28, 30, 32, 34 konnen als 
eine integrale Konstruktion ausgebildet sein. Ferner ist es, 
wie dies in Fig. 8 veranschaulicht ist, bei einem Front-Auf- 
hangungsteil 10, welches eine integrale Konstruktion be- 
sitzt, mogiich, den Seilenteilabschnitt 12 (14) (siehe Fig. 6), 
der an der Zone zwischen dem frontseiugen unteren Arm- 
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Bei dem funftcn Aspekt der vorliegenden Erfindung ist 
bei dem Front-Aufhangungsteil des ersten Aspektes ein Ma- 
schinenmontagebereich an dem Gestell-Gehauseabschnitt 
vorgesehen. Somit kann zusatzlich zu den Wirkungen des 
ersten Aspektes die Zahl der Teile reduziert werden. 

Bei dem sechsten Aspekt der vorliegenden Erfindung er- 
weitern sich bei dem Front-Aufhangungsteil von entweder 
dein ersten oder dem zweiten Aspekt beide Endabschnitte 
des Gestell-Gehauseabschnitts. Somit ergibt sich zusatzlich 
zu den Wirkungen von entweder dem ersten oder dem zwei- 
ten Aspekt auch der ausgezeichnete EfFekt, da6 eine groBe 
laterale Kraft von dem unteren Arm zuverlassig abgestiitzt 
werden kann. 

Patentanspriiche 

1 . Front-Aufhangungsteil mit: 
Halterungsabschnitten fur Aufhangungsabschnitte; 
Fahrzeugkorpermontageabschnitten zum Montieren 
des Front-Aufhangungsteiles an einem Fahrzeugkdr- 
per; und 

einem Gestell-Gehauseabschnitt, der ein Gestellge- 
hause eines LenkgeUiebekastens bildet. 
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2. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 1, bei dem 
die Halterungsteile aus unteren Armmontageabschnit- 
ten bestehen, die untere Arme haltem oder abstutzen, 
und bei dem das Front-Aufhangungsteil feraer Seiten- 
teilabschnitte umfafit, welche die unteren Armmonta- 5 
geabschnitte aufweisen und die Fahrzeugkorpermonta- 
geabschnitte aufweisen und die sich in einer Fahrzeug- 
langsrichtung an Enden in der Fahrzeugquerrichtung 
des Front-Aufhangungsteiles erstrecken. 

3. Front- Aufhangungsteii nach Anspruch 1, bei dem lO 
der Gestell-Gehauseabschnitt durch einen rohrfbrmi- 
gen Abschnitt gebildet ist, der das Gestellgehause bil- 
det, und durch einen Verstarkungsabschnitt gebildet ist, 
der eine vorbestimmte Weite in einer Fahrzcugiangs- 
richtung hat, welcher an dem rohrformigen Abschnitt 15 
ausgebildet ist. 

4. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 3, bei dem 
ein Ausschnittsabschnitt in dem Verstarkungsabschnitt 
ausgebildet ist, und bei dem ein Verstarkungsteil in 
dem Ausschnittsabschnitt angeordnet isL 20 

5. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 1, bei dem 
ein Maschinenmontageabschnitt an dem Gestell-Ge- 
hauseabschnitt vorgesehen ist. 

6. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 1 oder 2, bei 
dem die Weite in der Fahrzeuglangsrichtung an einem 25 
Abschnitt von Nachbarbereichen der Endabschnitte in 
Fahrzeugquerrichtung des Gestell-Gehauseabschnitts 
groBer ist als eine Weite in Fahrzeuglangsrichtung an 
einem im wesentlichen zenUralen Abschnitt in Fahr- 
zeugquerrichtung des Gestell-Gehauseabschnitts. 30 

7. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 6, bei dem 
die Weite in der Fahrzeuglangsrichtung an einem Ab- 
schnitt in den Nachbarbereichen der Endabschnitte in 
Fahrzeugquerrichtung des Gestell-Gehauseabschnitts 

zu den AuBenseiten in Fahrzeugquerrichtung des Ge- 35 
stell-Gehauseabschnitts groBer wird. 

8. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 1 oder 2, bei 
dem die Nachbarbereiche der Endabschnitte in Fahr- 
zeugquerrichtung des Gestell-Gehauseabschnitts gega- 
belt sind. 40 

9. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 4, bei dem 
^der^AusschnittsabschnitUaus ^einem^AusnehxEiungsab- 
schnitt besteht. 

10. Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 1, bei dem 
die Halterungsabschnitte und die Fahrzeugkorpermon- 45 
tagcabschnittc und der Gcstcll-Gchauscabschnitt zu- 
sanunenhangend oder einstiickig ausgebildet sind. 

1 1 . Front-Aufhangungsteil nach Anspruch 2, bei dem 
die Seitenteilabschnitte mit den Halterungsabschnitten 
und den Fahrzeugkorpermontageabschnitten und dem 50 
Gestell-Gehauseabschnitt einstiickig oder zusammen- 
hangend ausgebildet sind. 
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